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DAF LF Hybrid ~ Operation AdriAlps
Stark, stirker, FH16 gegliickt!



Bremspriifstand in Fertigbauweise

Weit iber 600 Nutzfahrzeuge aller Kategorien sind im Industriegebiet Gossau SG stationiert. Mitten in dieser Umgebung
nahm die Boxx Nutzfahrzeuge AG zusammen mit der Safia AG einen topmodernen neuen Bremspriifstand in Betrieb.

Ende Juni 2008 wurde der Kaufvertrag fir die
18 Meter lange Balzer-Priifstrasse in Fertighau-
weise abgeschlossen. Wihrend bei Balzer die
Prifstrasse hergestellt wurde, konnten parallel
dazu bei Bowx die baulichen Vorarbeiten inklu-
sive Anschlussen fir Strom, Druckluft und
Wasser erledigt werden, Da der Standort mit
einem funf Meter hohen Raurm unterkellert ist,
wird die Priifstrasse zusétzlich als statische Un
terstlifzung genutzt

Am 16. Oktober ist der Schwertransport mit der
einbaufertigen Priifstrasse in Gossau vorgefahren
und bereits am 5. November war der Testlauf
mit dem ersten Lastwagen abgeschlossen.

Die Vorbereitungen sind gemacht. Die Priifstrasse
kann eingesetzt und angeschlossen werden.

Die Zylinder kiinnen paarweise angesteuert werden,
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Die Prifstrasse wird - komplett eingerichtet - an einem Stiick angeliefert und eingebaut.

ALS und CLS

Safia konzipierte die Ausstattung der Prifstras-
se nach den Bedirfnissen des Kunden, Sechs
auf der ganzen Lang zwischen dem Brems-
prifstand verschiebbare Zylinder, erméglichen
das Prilfen eines Sattel- oder Anhangerzuges in
einem Arbeitsgang. Entweder mit ALS Achslast-
oder mit CLS Chassislastsimulation werden
iber die Zylinder, die paarweise eingesetzt und
angesteuert werden, die Gewichisvorgaben
ohne Zuladung emeicht. Bei der Chassislastsi-
mulation verhindem Klauen mit einer beweg-
lichen Mase, dass eine Chassisbeschadigung
entsteht. Die Zylinder bauen den Druck koordi-
niert und langsam auf, damit der Druckaus-
gleich bei der Lufifederung am Fahrzeug funk-
tioniert und somit keine Uberbelastung des
Luftbalges entsteht. Die neue Femsteuerung
fir samtliche Aggregate zeigt die Werte auf
dem Display an, ein direkter Sichtkontakt zum
externen Anzeigendisplay ist nicht mehr niitig

Der saubere und sichere Arbeitsplatz

Die Balzer-Grube ist mit einem Riffelblechbo-
den versehen und leicht zu reinigen. Wenn die
Grube wie bel Bowt im Frelen steht, schitzt der
Boden besser gegen Kélte als ein Betonboden,
Alle sechs Zylinder werden auf seitlichen Schie-

nen gefiihrt, Bedienungselemente und Arbeits-
maternialien sind seitlich angebracht, was die
Unfaligefahr erheblich reduziert.

Gute Amortisationsaussichten

Im Umkreis der Industrie Gossau ist dies die
erste Prifstrasse fur Nutzfahrzeuge. Mit dem
hohen Fahrzeugbestand in der Umgebung
rechnet Boxx damit, dass sich die Investition
in kurzer Zeit amortisiert. Bei Michtgebrauch
kann die Grube mit einem bis zu dreizehn
Tonnen dberfahrbaren Rolltor geschlossen
werden. Der Platz kann somit kurzfristig an-
derweitig genutzt werden, nie

Die Prifstrasse wird mit einem Schienenfahrzeug
an die richtige Position gefahren und mit den seit-
lich sichtbaren Armierungseisen verbunden und
anschliessend einbetoniert.



TIR: Wer st Box Muktzfalhrzeuge AG und welche
Denstierstungen bietel sie an?

Ralph Nater: Als veco-Lokalhandler sowe Service-
stelle filr Fiat Professional und Renault bisten wir die
richtigen Fahrzedge fiir alle Transportbedirinisse. Bey
uns erhalt man leichte, mittlere und schwere Nutz-
fahrzeuge. ausserdem samiliche Lestungen wie
Beratung und Verkauf von neuen und gebrauchien
Fahrzeugen, Sernce, Reparaturen und Mietiahrzeuge
- alles aus einer Hand

TIR: Was hat Sie dazu bewogen, die hohe fnvestition
in eine Priifstrasse fir Nutzfahrzeuge zu titigen?
R.N.: Wir mochten unseren Kunden den grosstmég-
kichen Senvice zu optimalen Badingungen anbieten.
Zum Betspiel die Vorberedtung fir die jhirichen
MFK-Kontrollen der schweren Nutziahrzeuge: Sie sall
fiir unseren Kunden oline Zeitverlust und kostenglins-
tig Uber die Bihne gehen. Darum haben var in emnen
Bremsprifstand mit spezieller Niederspanmvormichiung
investiert. Diank dieser modernen Technik knnen wr
wiel rahoneller arbesten und das wiederum bedeutet for
unsere Kunden enorme Zestvortede bes tiefen Kosten.
TIR: \Welche Faktoren waren entscheidend fir die

Ferighauwerse von Balzer?

R.N.: Das waren zwei Crinde: Enersaits die
Emfihrung der innovatven Lasung durch die
Niederspanmvomichiung, welche unseren Kunden
eine enorme Zeiterspamis bringt, und andererseits
der Fakior Sicherheit. Es war fiir uns die sicherste
Lasung, die Grube in die bestehende Infrastrukiur zu
integrieren und wir konnten die Balzer-Grube als
stafische Abstitzung der Bodenfiache nutzen.

TIR: Welche Fahrzeuggrossen werden auf der neuen
Anlage geprilft?

R.N.; Die Palette reicht vom Plw (iber leichte,
mittlere und schwere Nutziahrzeuge bis hin zur
Landmaschine mit Raddurchmessem von 42 Zoll.
Unser Fokis hiegt auf Achs- und Bremsprifungen von
mittleren und schweren Nutzfahrzeugen: In diesem
Bareich ist die Nachfrage in der unmittelbaren Region
der Boooe Nutzfahrzeuge sehr gross.

TIR: Die Pritfsirasse st saif gut einem Mangt in
Befried, Whe sind dhe ersten Erfafirungen?

R.N.: Sehr gut, die Mitarbester haben die Technik voll
i Griff. Die Anlage funktioniert einwandirel und
unsere Protokolle werden von den Strassenverkehrs-
amiem akzephiert. Die Zussmmenarbet mit den
entsprechenden Stellen kuft ausgezeschnet

TIR: Mit Klenreparaturen und Emnsteliungsarberten
inkfusive Protokoll kdnnen pro Tag drer bis maxamal
wer Fafrzeuge geprift werden. Wie sahen Sie
mittelfristiq die Auslastiung der newen Anlage?

R.N.: Wegen des hohen Bestands an Nutzlahrzeugen
in unsererm Markigebiet werden wir die Anlage
miftelinstie so auskasten, dass sich unsere Investition
betnebswirtschaftich bezahit macht

Die Priifdaten werden auf der Fernbedienung
(Funk} angezeigt. Ein direkter Sichtkontakt zum
grossen Anzeigendisplay ist nicht nofig.

Die Grube ldsst sich mit einer dberfahrbaren Roll
abdeckung schliessen.
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